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Le transport se trouve au cceur du commerce international. La crise actuelle a un impact
profond sur le secteur des transports et de la logistique, remettant fondamentalement en
question les pratiques en vigueur. Quelles en sont les implications a long terme ? A quoi
ressemblera le commerce une fois I’économie relancée ? Ou se trouvent les futures gains
de productivité ? Quels sont les points d’acces et les corridors clés sur lesquels
gouvernements et entreprises doivent concentrer leurs efforts de relance ?
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Structure du Panel :

Organisation

Le Panel a été organisé autour de deux grands themes décrits ci-dessous.

Introduction

B Animateur : Robert Wright, Financial Times

Section 1. Conséquences du ralentissement économique sur les chaines
d’approvisionnement.

La crise est-elle en train de changer la structure des chaines d’approvisionnement
et le réle que jouent les différents modes au sein des chaines ?

Ces changements sont-ils temporaires ou structurels ?

Quelles sont les conséquences sur le transport et sur la chaine
d’approvisionnement d’un pétrole en voie de raréfaction et aux cours volatils ?
A I’avenir, va-t-on constater une intégration plus poussée des entreprises de
transport et des entreprises de logistique ? L’émergence de grands acteurs

(« mega-players ») représente-t-elle un risque pour les marchés ?

Section 2. Perspectives d’amélioration de I’efficacité des chaines
d’approvisionnement et possibilités de développement de solutions intermodales.

m A lalumiére des connaissances actuelles relatives aux impacts du ralentissement
économique, ou devrait-on investir en termes d’infrastructure si I’on souhaite
améliorer I’efficacité des points d’acces continentaux et des corridors ?

m  Quels sont les maillons faibles de la chaine ?

m La crise représente-t-elle une opportunité ou un risque pour le développement a
venir de I’intermodalité ?

m  Quel est le réle de I’intermodalité au sein d’un systéme de transport caractérisé
par de faibles émissions de carbone ?

m L’avenir verra-t-il une augmentation des services intermodaux par chemins de fer,
voies navigables et transports maritimes a courte distance ?

m  Comment pouvons-nous améliorer la fiabilité ?

= Comment faciliter les trafics transfrontaliers tout en continuant & garantir des
niveaux de sécurité appropriés ?

Conclusion

[ Mary Brooks, Université de Dalhou



